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Das BSWAG ist mit insgesamt 110 MaBnahmenzeilen NETZE
in Kraft getreten — Bewertung des potentiellen Bedarfs bis in 111.Q 2018

MaRBnahmenzuordnung It. BSWAG vom 29.12.2016
< Bezugsfall > < Dringlichkeitsstufen > < Portfolio >

37
73 Projekttitel
Lfd. und fest disponierte Neue Vorhaben - Weiterer Bedarf Potentieller Bedarf Projektliste
MaRnahmen Vordringlicher Bedarf (WB) (PB) Schiene

(VB/VB-E)

Investitionen definiert, Investitionen nicht definiert, Investitionen nicht definiert,
davon 22 Vorhaben Vorhaben nicht definiert Vorhaben ansatzweise

bewertet, 5 nicht bewertet und nicht bewertet definiert und tw. bewertet
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DBJ NETZE

Hohe Kongruenz zwischen Netzkonzeption 2030
und BVWP 2030

. .. . ] J Im BVWP 2030 enthaltene MaRnahmen
KernprOJekte zZur Engpassbeseltlgung und Kapazuﬁtsstelgerung

Kernelemente der Anmeldung der DB Kernprojekte zur Kapazitatssteigerung
Schematische Darstellung
Auf Korridoren: V4
m 740 m-Netz
— m Ostkorridor v

Kapazitatssteigerung

i Giiterverkehr m Westkorridor (inkl. NBS Rhein/Main - Rhein/Neckar

und Ruhr-Sieg-Strecke und ABS/NBS Karlsruhe-
|
Qualititsverbesserung Basel)
im Personenverkehr durch
neue Angebotskonzepte In Knoten:
— m Schwerpunkte: Frankfurt am Main, Mannheim/

Produktivitatssteigerung Heidelberg, Kéln, Hamburg und Miinchen
durch Korridore fir

740 m lange Giterzlge .
D) Fiir neue Angebots-Konzepte: v
Kapazititssteigerung m Untersuchungsraum Hanau - Fulda/Wiirzburg
in Knoten m Untersuchungsraum Hamburg/Bremen - Hannover
m Malinahmen 6stlich Minchen
m Feste Fehmarnbeltquerung v
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Agenda DB| NETZE

—

Erstes MaBnahmenportfolio zum Start der Planungen

740 m-Netz

EinzelmaRnahmen GroRRknoten
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2017 konnte fiir wichtige Infrastrukturausbau- E NETZE
vorhaben des BVWP 2030 die Planungen gestartet werden m

—

. == Qptimiertes Alpha-E + Bremen
Projekte zur Aufnahme APV Bedarfsgerechter Aushbau gemaR prognostiziertem Verkehrsaufkommen

== Korridor Mittelrhein: Zielnetz | (Hagen-Siegen-Hanau + Wallauer Spange)
Kapazitatssteigerung im Gilterverkehr; Verbesserung der Anbindung
Wiesbaden

= Ostkorridor Nord
Kapazitatssteigerung im Guterverkehr durch neuen Korridor

=== QOstkorridor Siid
Kapazitatssteigerung im Guterverkehr durch neuen Korridor

=== ABS/NBS Ulm - Augsburg
Reisezeitverkiirzung fiir den SPFV und Verdichtung des
Bedienungsangebotes im Fern- und Nahverkehr

- ABS Weimar - Gera - GoBnitz
Verbesserte Anbindung der Region Chemnitz; hoher Nahverkehrsnutzen

B === ABS Hannover - Berlin

M Fueri Guy) Kapazitive Erweiterung des Korridors Hannover - Berlin fiir den Glterverkehr;
Schaffung betrieblicher Flexibilitat

NBS Dresden - Prag
Fahrzeitverkiirzung der Fernverkehrsrelation Dresden - Prag und
Kapazitatssteigerung im Giiterverkehr

Rhein-Ruhr-Express (RRX)

) ) Nachfragegerechter Ausbau der Infrastruktur fir den schnellen
740m Netz (Bundesweite Verbreitung) Regionalverkehr

Kapazitatssteigerung im Giiterverkehr

® 740m Netz
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NETZE

Agenda

—

Erstes MaRnahmenportfolio zum Start der Planungen

740 m-Netz

EinzelmaRnahmen GroRRknoten
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DB] NETZE

740m-Zige auf vorhandener Infrastruktur nur
eingeschrankt fahrbar

—

Ausgangslage
m 740m-Ziige nach Stand der Technik grundsatzlich zuldssig

m Aber: 740m-Ziige betrieblich nur teilweise umsetzbar, da Infrastruktur des
Netzes (Uberholgleise) nicht ausreichend vorhanden ist

m Ausbau des 740m-Netzes mit dem Ziel eines flaichendeckenden 740m-Netz
durch DB Netz zum BVWP 2030 angemeldet

m Finanzierung zum Start der Planung des 740m-Netzes mit dem BMVI vereinbart
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Vorteil eines 740m-Netzes; NETZE
Verbesserungen bei Kapazitit, Qualitat, Kosten und Verkehrsmenge

—

m Mehr Trassen gegeniber dem Status Quo m Erhéhung der Zuglange fiihrt bei EVU zu
Effizienzsprung, da bei geringen Grenzkosten
ein signifikanter Grenznutzen realisiert werden
kann

m Beitrag zu Engpassauflosung
m Alternative [ Erganzung zu AusbaumalRnahmen

m Hohere Betriebsqualitat

m Reduzierung der Transportkosten , , . o
m Verkehrsvolumen mit weniger Zugen realisiert

m Verlagerung von Verkehren auf die Schiene
5 5 B Reduzierung spezifischer Energieverbrauch,

m Verbesserte Wetthewerbsposition des SGV CO,-Emissionen und spezifische Larmemission

Verkehrsnachfrage Sekundareffekte
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DBJ NETZE

Der Ausbau des 740m-Netzes hat begonnen

® Nutzen-Kosten-Bewertung des BMVI zum
740m-Netz abgeschlossen

m 740m-Netz aufgrund volkswirtschaftlichen
Nutzens finanzierungsfahig

= Ubernahme in ,,Vordringlichen Bedarf*
des Bedarfsplans bestatigt

m Realisierung von 75 EinzelmaRBnahmen geplant

m Finanzierung der Planungen und teilweise der
Realisierung mit BMVI vereinbart

= Planungsbeginn fiir HOAI-Lph 1/2 erfolgt

== 740 m-Netz @ EinzelmaRnahme
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Umsetzung von 85% der 75 EinzelmalRnahmen

DB] NETZE

bis 2026 vorgesehen

= IBN von ca. 11
MaBnahmen geplant MaBBnahmen geplant
(u.a. Signalneubauten) (u.a. komplexe

——————————————————————— Umbauten)

m IBN von ca. 11

! 2026 |

1 2020 = IBN von ca. 33 I

I =mIBN von ca. 20 MaRnahmen geplant

| MaBnahmen geplant (Uberwiegend Signal-

' (Uberwiegend Signal- und Oberbauman- I

' versetzungen) nahmen) I

] | !

i O O o : O >
| | o

! 2023 I >2026
| :

: !

: l
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Erste Effekte ab 2020 erwartet — ab 2026 ist
zusammenhangendes 740m-Netz weitgehend vorhanden
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DB] NETZE

Korridordurchfahrbarkeit fiir erste Korridore
ab 2023 vorhanden

—

\"/
N
o
N
(=)

Korridor

Rhine-Alpine

Scan-Med Nord (Puttgarden-Hamburg-Wiirzburg und Berlin-Halle)
Scan-Med Mitte (Halle/Wiirzburg-Nirnberg)

Scan-Med Sid (Wiirzburg/Nirnberg-Miinchen-Kiefersfelden)
Atlantic

Orient-East-Med

North-Sea-Baltic West (Aachen-Hannover-Berlin)
North-Sea-Baltic Mitte (Hamburg-Berlin)

North-Sea-Baltic Ost (Berlin-Frankfurt/O.)

Rhine-Danube

>CerebLGbes
605,605,065
CCOLCC06000:;
0000000000
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Agenda DB| NETZE

—

Erstes MaRnahmenportfolio zum Start der Planungen

740 m-Netz

EinzelmaRBnahmen GrofRknoten

DB Netz AG | I.NGI | Thomas Schneider | 03. Juli 2018 13



NETZE

Als Scharniere der wichtigen Verkehrsstrome sind die Knoten
elementar fiir die Leistungsfahigkeit der Gesamtinfrastruktur

Fokus Netzkonzeption: Zusatzliche Kapazitaten ... Mehrung Ziige bis 2030Y und ausgewadhlite Knoten

Schwerpunkte:

1) Hamburg

2) Koln

3) Frankfurt a.M.
4) Mannheim

5) Miinchen

Fokus heute

Fern- + Guterverkehr

Zugzahlen 2010
I Wachstum 2030 auf VBPlus-Netz
(O KnotenmaRnahme realisiert / in
Realisierung bzw. im VBPls-Netz
aulRerhalb von GroRknoten
Weiterer Ausbaubedarf in
GroRknoten im VBPlus-Netz

1) 2010 auf Basis Leidis DiMiDo; 2030 auf Basis Bestwegumlegung der Potenzialprognose (Wunschlaufweg ohne Beriicksichtigung von Kapazitatsrestriktionen); Riickgange nicht dargestellt
DB Netz AG | I.NGI | Thomas Schneider | 03. Juli 2018 14



Fiur 2030 zeigt sich weiterer Ausbaubedarf in NETZE
den GroRknoten Hamburg, Kdln, Frankfurt a.M., Mannheim und Miinchen

—

Ubersicht GroRBknoten mit weiterem Ausbaubedarf

o

Mannheim/
Heidelberg

@ KnotenmaRnahme realisiert/in Realisierung bzw.
auRerhalb von GroRknoten
@ Weiterer Ausbaubedarf GroRknoten
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° Der Hafen ist der Schliissel fiir die Hamburger Wirtschaft

DBJ NETZE

und hdangt von einer guten Hinterlandanbindung ab

Wirtschaftsstandort Hamburg und der Hafen
m BIP Hansestadt Hamburg 103,1 Mrd. EUR
m Hafen Hamburg

— 10% des BIP der Hansestadt

— 10% aller Beschaftigten

— 13% aller dt. Exporte tiber Hamburg

Hinterlandanbindung Hafen Hamburg

m Bedeutendes Nationales Frachtaufkommen mit Ziel
— Bayern
— Baden-Wiirttemberg
— Nordrhein-Westfalen
m Hohes internationales Frachtaufkommen fiir Binnenstaaten
— Osterreich
— Tschechien
— Slowakei
m Schienenanbindung
— Alleinstellungsmerkmal im nordeuropaischen Hafenmarkt
— Ermoglicht langlaufenden Verkehr

=>» Hinterlandanbindung Schlissel fir Logistikstandort Hamburg

1 Quelle: Hafen Hamburg Marketing
DB Netz AG | I.NGI | Thomas Schneider | 03. Juli 2018
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Beispiel Hamburg

Modal Split Anbindung Hafen Hamburg!

- Bahn
|:| Binnenschiff
[ Lkw
Hinterlandverkehr Container-
(99,6 Mio. t) Hinterlandverkehr
(5,6 Mio. TEU)

Direkte und indirekte hafenabh. Beschiftigte in Tsd. (2014)!

269

_—

12
Metropol- Hamburg  Schleswig Nieder- Effekt
region Holstein sachsen  Deutschland



QQroBknotenbereich Hamburg E NETZE
Ubersicht verkehrliche Anforderungen und Infrastrukturengpasse

_

Lage im Netz Verkehrliche Anforderungen bis zum Jahr 2030
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°Grol3knotenbereich Hamburg NETZE
MalBnahmentibersicht

_

Lage im Netz Lésungsansatze
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0K6In ist zentraler Knoten fiir die westdeutsche

NETZE

Wirtschaftsregion

Baustoffindustrie

Petrochemie

ABS Emmerich-
Oberhausen

Schwerindustrie,
Energiegewinnung,
Binnenhafen und
Giiterumschlag,
Chemie,
Eisenbahnindustrie

Chemie,
Automobilindustrie,
Kalkverkehr,
Binnenhafen

Chemie,

Energiegewinnung und

Automobilindustrie

ABS Aachen-Diiren

Giiterumschlag

ABS/NBS Hannover-
Bielefeld

Agrartechnik

Emmerich ¢ 2 Schwerindustrie,

5 S > wlih Energiegewinnung,
: : Baustoffindustrie

Giiterumschlag

ABS Paderborn-Halle
(,,Kasseler Kurve®)

Ausba ] /V ‘

oten /
KoIn

Metallindustrie,

. Maschinenbau
Ausbau Hagen/Ké6In-

Siegen-GieRen-
Friedberg-Hanau
(., Ausbau Ruhr-Sieg)
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© GroRknotenbereich Kéin DBJ NETZE
Ubersicht verkehrliche Anforderungen und Infrastrukturengpasse

_

Lage im Netz Verkehrliche Anforderungen bis zum Jahr 2030

SN, GEVELSBERG ] - - -
&Eﬁi‘s i m Angebotsausweitung im SPNV insbesondere im
- 1 Nevioss” 2 WUPPERTAL 37 .S -
i vmmb i Liniennetz der S-Bahn Koln
- lwﬁob : = Lerent 7 v o‘" 3 - erbril o o o . . .
A, uymagva‘g;}igw\zm ¥ W o m Leistungsfahigkeit Bereich Kéln Hbf und Messe/Deutz:
e s 5?7?§ffd§: Tl e < Bessere und flexiblere Nutzung der Gleise
E?' morse::rrln ¥ Solpaw v - : n ) . .
o 9, (¥ 5. Ocerseten s V-E Z,., >“b' i fiuecinct oodighmcs m Fernverkehrsausweitungen nach Inbetriebnahme neuer
.| JOCHEN (apelken-  Nieven\@ Ve o Gdenweth . .
it Sl Wenlo b hkoi;;" S“ ",”\Q LECHNGEN o e Strecken in Siidwestdeutschland und Hessen
S Eritwerk  Dormagen ngenf id (Rheinl) p":,:dénh&' e
, e\ N o m Wachstum im Giiterverkehr im Zulauf auf die
.t \ f S\{Vor'rgen V“ \¢ I[E’:{ERbKU?EN Rh . t k
'K%“L st e n einstrecken
hoTetz ( QUEDBLRG M) Pulheim w I it& - r? ha?’“‘“*g’é"R e ENGELSKIRCHEN Gu;m:::ac /
lich-Broich Pﬂ""‘"dod rsiis 1 KDI“ GLADBACH T

Ichendorf I ‘ ieri
ity 2 Frechn Lévenich Diering H -
i wcse,g? i 4{ fakting 7 \K,,\ Resultierende Infrastrukturengpasse
[\t Fomchurosentng P =l }‘\h ABEE”WV&RATH
O Jil-Selgersdort 1 4 U FRE C b7 (
¢ Krauthausan 6 | 3.~ SPPEeiath it i \ Honeath

, < 1) Kapazitatsengpass auf der S-Bahn-Stammstrecke und
hausen e\ Stamméln Sindori Bnnenrath ] 3 7 = = . . . .
N 2% N (o der Fernbahn zw. Kéln Hbf und Koéln Miilheim
M f < I-.' ) pici

2) Kapazitatsengpass Linke Rheinstrecke bis Remagen

3) Kapazitatsengpass auf der Strecke v/n Frankfurt a.M.
o gt s o im Abschnitt K6ln Messe/Deutz - Abzw. Flughafen NW

| fzstr o) .*_\. \ Obererbay
i },P/ GroBbillesheim pacyh

Altenkirchen (Westesw)
Kuchenheim | Kottenfors

4) Kreuzungskonflikte im Bereich Huirth-Kalscheuren
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Aktueller Planungsstand: Ideenphase O, Lph 1/2 (™, Lph 3/4 (D, im Bau'@, in Betrieb @
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aGroBknotenbereich Koln
MalRnahmenliibersicht

NETZE

_

Lage Im Netz
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Losungsansatze

a) @S 13 Troisdorf - Bonn-Oberkassel

b) @ Schnellfahrstrecke Kéln - Rhein/Main:
Ausbau sudlich Abzw. Gummersbacher StralRe
bis Abzw. Flughafen NW

c) @ ABS Koln - Aachen Ausbauabschnitt Il
d) ® S11 Kernpaket: Ausbau S-Bahn-Stammstrecke Koln

e) ™ S11 Erganzungspaket: S-Bahn Ausbau
Richtung Bedburg und Ménchengladbach

f) O Einbau zusatzlicher Weichenverbindungen im
Bereich Koéln Hauptbahnhof und Messe/Deutz

g) O Uberwerfungsbauwerk Hiirth-Kalscheuren

h) O Uberwerfungsbauwerk KéIn-Gremberg

i) O Neubau der S-Bahn Westspange bis Hurth

j) O Streckenelektrifizierungen und S-Bahn Ausbau
k) ® Uberholungsgleis in Sechtem: Ausbau auf 750 m

Hinweis: MaRnahme Rhein-Ruhr-Express hier nicht dargestellt
DB Netz AG | I.NGI | Thomas Schneider | 03. Juli 2018
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Aktueller Planungsstand: Ideenphase O, Lph 1/2 (™, Lph 3/4 (D, im Bau'@, in Betrieb @



DBJ NETZE

GroBknotenbereich Frankfurt am Main
Ubersicht verkehrliche Anforderungen und Infrastrukturengpasse

Lage im Netz Verkehrliche Anforderungen bis zum Jahr 2030
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DBJ NETZE

oGroBknotenbereich Frankfurt am Main
MalRnahmenliibersicht

_

Lage im Netz Lésungsansatze
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o GroRknotenbereich Mannheim/Heidelberg E NETZE
Ubersicht verkehrliche Anforderungen und Infrastrukturengpdsse

_

Lage im Netz Verkehrliche Anforderungen bis zum Jahr 2030
:" )W m Angebotsausweitung SPNV zwischen Mannheim und
WEINHEI Heidelberg (Erweiterungen im S-Bahnkonzept VRN, S-
THﬁ.L VIERNEIEIM Bﬁmﬁ f'\_ Birkenau Bahn nach Biblis, Weinheim) und SPFV (RM-RN)
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v P Sehriesheim Richtung Basel/Stuttgart
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f?‘?\ <eHd Handschuhst unabhangigeren Verkehrsstrémen
‘-\ ” IDELBERG Resultierende Infrastrukturengpasse
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: bl -m . - i
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Hinweis: Dammerstocker Kurve und Synchronisationsgleise Ludwigshafen hier nicht dargestellt aktyeller Planungsstand: Ideenphase O, Lph 1/2 (™, Lph 3/4 (D, im Bau @, in Betrieb @
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GroBknotenbereich Mannheim/Heidelberg

MalRnahmenliibersicht

NETZE

_

Lage im Netz
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Losungsansatze

a) ™ Verschwenkung der Fernverkehrsgleise
(Gleisachsenverschiebung Mannheim Hbf)

b) ™ 3-gleisiger Ausbau Mannheim Hbf - Mannheim
Friedrichsfeld Sud inkl. Neubau
Uberwerfungsbauwerk MA-Friedrichsfeld
(kreuzungsarmer Anschluss Mannheim Rbf)

c) ® 4-gleisiger Ausbau Heidelberg Hbf -

Abzw. Heidelberg-Wieblingen

d) O Durchbindung der Viergleisigkeit bis

Mannheim-Friedrichsfeld Siid

Weitere MaRnahmen:
e) @ Mannheim Hbf - Bahnsteig F (IBN 12/2017)

Aktueller Planungsstand: Ideenphase O, Lph 1/2 (™, Lph 3/4 (D, im Bau'@, in Betrieb @



o GroRknotenbereich Miinchen NETZE
Ubersicht verkehrliche Anforderungen und Infrastrukturengpasse

_

Lage im Netz Verkehrliche Anforderungen bis zum Jahr 2030
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m Anbindung Siidostbayern an den Flughafen Miinchen
m Angebotsverbesserung im SPNV
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4) Verbesserung der Anbindung Ostbayerns an den
Miinchner Flughafen
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o GroRRknotenbereich Miinchen NETZE
Malnahmenltibersicht

_

Lage im Netz Lésungsansatze
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